Les pétroliers de 550.000 tonnes

Jacques Girard -

Jacques Girard, ancien Chef Mécanicien a la SHELL en 1954, Ingénieur électronicien en 1964, Ingénieur d'Armement
construction neuves en 1965, a partipé aux études, a la construction et a la mise en service de trois navires de 212.000 t,
six de 276.000 t et deux de 550.000 t.

En 1976, la Société Maritime Shell, a fait construire aux Chantiers de I'Atlantique deux pétroliers de 550.000 tonnes de
port en lourd. Les études avaient commencé en 1971 et s'étaient terminées en 1974. La premiére tdle a été usinée en
janvier 1975, le premier navire BATILLUS livré en juin 1976, le second le BELLAMYA quelques mois plus tard. Ces
deux navires étaient les plus grands navires construits au monde. Il furent suivis par deux sister ships pour un autre
armement, le PIERRE GUILLAUMAT en 1977 et le PRAIRIAL en 1979.

Le Batillus, sujet de la plupart des photos présentées ici, a effectué 24 voyages entre I'Europe et le Golfe Persique, en
contournant I'Afrique bien entendu. Sa carriere commerciale s'est terminée en ao(it 1983 et il a rejoint un mouillage dans
le fjord norvégien de Vestnes. Beaucoup de pétroliers étaient a la chaine un peu partout dans le monde a cette époque, en
attendant une évolution des marchés. Le Batillus rejoignit Kahoshiung (Taiwan) en décembre 1985 pour y étre ferraillé.
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Le GTR (Groupe Turbine Réducteur)

Groupes extra plats qui ont équipé de trés nombreux pétroliers de 1960 a la fin des pétroliers vapeur et des méthaniers. A cette
époque on ne trouvait pas sur le marché des moteurs lents a 80/90t/m. Les groupes Stal Laval avaient I'avantage d'étre montés
sous les chaudieres. Le groupe était a triple réduction épicycloidale (2 épicycloides et un pignon) sur la ligne HP et double sur la
ligne BP (un seul épicycloide et le pignon), ils étaient donc plus légers et moins encombrants que les turbo réducteurs classiques.
Ils ont équipé des 65 000t (16 000 ch) aux 200 000t puis 270 000t et enfin les ULCC. Sur le Magdala premier VLCC en service,
au premeir voyage, nous avons eu un gros pépin. En pleine mer, en avant toute, I'épicyclique BP s'est désaccouplé du pignon en
plein golfe persique a Bahrein, d'ou survitesse, ailettes de turbine arrachées et tubes de condenseurs coupes....; et je me suis
occupé de la réparation sur rade qui a duré 60 jours avec des navettes aériennes avec St Nazaire. Nous avions 10 ouvriers des C.A.
puis j'ai fait venir 5 manceuvriers machine du montage bord car nous ne pouvions pas sortir les pieces seuls du compartiment
machin. Nous avons sorti le rotor BP, le pignon BP et le pignon HP (piéce la plus lourde : 9 t) les deux épicycliques HP et BP...
expédiés a St Nazaire. Heureusement les Chantiers m'avaient fourni leurs meilleurs éléments qui étaient logés a bord travaillaient
12 413 heures par jour. Pour les piéces lourdes, il avait fallu réaménager les avions cargo pour pouvoir répartir les charges.
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Les gouvernails, 2 safrans de surface unitaire de 125m2 (qui se mettent en drapeau en "crash stop™)
poids d'un safran et de sa méche 220 tonnes. Ce sont le plus grosses pieces démontables a bord.
Les hélices ont un diametre de 8,50m pour un poids de 52 tonnes.

Les Dimensions

longueur 414,2 m, largeur 63 m, creux (profondeur des citernes) 35,90 m, port en lourd 553.000 tonnes
poids lége 80.000 tonnes , citernes de ballastage 58.000 m3, déplacement en charge 633.000 tonnes
tirant d'eau au franc bord d'été 28,60m, jauge brute 274.000 tx environ

propulsion deux groupes turbo réducteurs de 32.500 ch a 86t/m

a pleine puissance vitesse en charge 16,7 nceuds et lege 19 nds

hauteur de la quille & la pomme du mét 74,5 m

poids d'une ancre 24 tonnes

Les images ci dessous donnent une idée de ces chiffres. On compare aux remorqueurs, ou au pétrolier de 20.000 tonnes "Port

Vendres" qui fournit les soutes.
La hauteur du pont au dessus de I'eau donne aux remorques un angle inhabituel.

La taille des hommes sur la = nﬂ-l-;“ On remarque a l'arriére un
plage avant donne une idées L curieux dispositif pour ramener
des dimensions des apparaux et % plus bas le point de traction des
de la chaine. remorques.

La Passerelle. En fait a la timonerie il y avait aussi le PC machine et le PC cargaison que I'on pouvait séparer par une
cloison amovible. En fait a la mer ainsi qu'au port, comme il n'y avait personne de quart tout était toujours ouvert, I'officier
de quart passerelle se contentant d'acquitter les alarmes et de prévenir le mécanicien de service si une intervention était
nécessaire.
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Lors de la cérémonie de baptéme, la
personne qui intéressa le plus les

m journalistes aussi bien que les
e | personnalités fut cette jeune officier.
e — = C'était sans doute une des pionniéres

dans ce métier trés masculin.




Batillus

Uit Wikipedia, de vrije encyclopedie

De Batillus was een tanker van het type ULCC. Het schip
werd van 1975 tot 1976 gebouwd bij Chantiers de I' Atlantique
in Saint-Nazaire voor Shell. Byj de tewaterlating was het, met
een deplacement van 663.000 ton en een draagvermogen van
553.662 ton, de grootste tanker ter wereld, samen met de
zusterschepen Prairial, Bellamya en Pierre Guillaumat. De
later gebouwde Seawise Giant had een iets groter
draagvermogen en wordt daarmee beschouwd als het grootste
schip ooit, hoewel de vier schepen uit de Batillus-klasse een
grotere bruto-tonnenmaat hadden.

Na de oliecrisis van 1973 verviervoudigde de prijs van olie, wat
de economische groei tot stilstand bracht. Er ontstond een
overschot aan tankers. Veel schepen werden opgelegd en
werden soms al gesloopt terwijl ze nog geen tien jaar daarvoor
in de vaart waren gekomen. De Batillus werd van 22 augustus
1983 tot 8 november 1985 opgelegd bij Vestnes in Noorwegen,
waarna de laatste reis naar Kaohsiung ging. Het schip arriveerde
daar op 28 december 1985 om gesloopt te worden.

Tegenwoordig is de 77 Asia met 441.893 dwt het grootste schip
ter wereld.

De Batillus krijgt bunkers kort na voltooiing op de werf

Chantiers de 1'Atlantique in Saint-Nazaire.

Werf Chantiers de I' Atlantique
Kiellegging 18 mei 1975
Tewaterlating 25 juni 1976

Status In december 1985 gesloopt
in Kaohsiung
Thuishaven Fos-sur-Mer

Deplacement  663.000 ton
Tonnage 273.550 bt
Draagvermogen 553.662 ton
IMO-nummer 7360095

Lengte 401,10 meter 11, 414,22
meter oa

Breedte 63,01 meter

Diepgang 28,50 meter

Zomerdiepgang 28,60 meter

Hoogte 74,5 meter

Voortstuwing 2 schroeven (2x 32.500 pk),
en vermogen 4 Stal Laval turbines

Snelheid 16 knopen

Eigenaar Societe Maritime Shell,
France

Type Tanker (ULCC)

Roepletters FNWIJ
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Van doop tot sloop: BATILLUS

Foto's: Buud K ||_'_l.- n en Sodekt Mariiime Shell

loen ik onlangs de nicuwe
HELLESPMONT METROM-
LIS in Rotterdam zag lipgen,
mioest ik denken aan de oude
ressen van welesr en ormid-
diellije kwamen de bBeelden
varn de Franse :.|.||1-|_'rl;'.l.'1_'\u|,--'|i.|'|:,-l
|15 ||||'l|l| E

BATILLUS env BELLAMYA
wiaren mu miet echt het top-
punt van echoonbeid of van
cen efficente levensloop. MNa
fets et oam o Jiar Wren
i Pwiee al weer van de
weteld2eetn verdwenem,
maar toch, 70 wamen oven
imposam als grool, ...

Belden werden in 1974 besteld
in opdrachl van de Socield
Maritease Shaell, de  Framse
dochiter van
Brab/ Medierlandae  oalbsreis
Hoval Prtch Shell Canomap, b
Lhantwrs de ['r".l|.1|1|:i-|]ur. LE,
Mazaire, onder de bouwnume
miers Y23 on X25,

Jie hadden de volgende ken-

mierken {behalve o
schikkelijk ﬁrml”]: GRT:
7R268, NRT: 25473 en

855662 DWT., De dimonsies:
LOA 41421 m., InmlliJn

lemgie: 40000 m. breedbe
6305 m,, diepgang: 285 m
en een holte van 3500 m. De
LEu et (TG ngE van de maston-
donten kwam voor nekening
vam d Stal-Laval turbines miet
ten Ifaal  vermogen  van
AR 301 kWY (=0 800 ~.||_.~.'| [T
Bij cen maccimum  sneltheid
vam 15K I-.|1||!1-|_'|| Eow wordan
geproducesrd. De ladingea-
|'|.'|-:'i|-|-i'l voor  ruwe olie
~:'J||r\-:'-r_|.: maar liefst SIS
e

Als eerste werd BATILLUS
uitgedokt op 3 april 1976 cn
1~i|1|.;ulrl.1-:|.1 in mved 1976, aan

elpenaar  Shell  Frangakse.
Getoold met  [MO-nummer
FHANRS kwam ose onder

Franse viag i diensl. In 1979
DR e (ROT Mar CiEenaar
sociehl Marbhme !\hrﬁ. AT
BELLAMYA (IMOhnummer
.‘-'.'"-F:-I:I-]l.H'l:I 'I'I.l]HI.t[' n november
1976 en  werd  dinect
opgeleverd aan Sodiekd
Maritime Shaell,

D kracht van deze schepen
witts e ook hiun Lroasie
handicap: door hun omyan

konden ze welllswaar vee

BATILLLS by verfrek vom de bouzrwerf maar Andifer

meer die ververren dan hun
dunrdere concurrenten, maar
hun  inzetbanrheld  was
beperkt, omdat 2e slechis een
paar havens valbeladen konp-
din .|.||'|J|.r]:t|.':||. NMlina Al Falal,
Juaymah, Halul, Sea Island
fallem in oe perzische Goll) en
Antifer, os-sur-her  on
Bantry Bay in Europa, Zelfs
Rotterdam, als ‘s werelds
proaviste  olishaven, ko die
grootsle olietankers O -
mum diepang nict ontvans
ST, il s ﬁn:i?lh'-g.w:[. Dat

“ekende dat de schepen
viclal  gelichterd  moeshon
winrden eer ze de belangrijk-
sbe hivens in Evropa aam kon-
dien ]L||'\.'|'|.

Oy e beeld fe peven van de
beperkte ineetbaarbeid oo
dizo Elzanien, ga ik de lov-
emslog vian BATILLLR ot
detail vibwerken. Daar gaat
e, trossen los, ...

Ma oplevering vertrok 2e op
T8 mel vanuit St Maealne naar
Antifer, de grootste Framse
wlledaven, wisar e up 7 jumi
dankwam, Na wat laatsie
technische nanpassingen was

Croor Herbert Carmigehelt

e klaar voor haar masden
vayse. Op 7 juli vertrok e
maar Kharg Island, waarbij ze
tussem 12 en 14 juli te Las
Palmas voor anker ging. Mo
de Kaap gerond te hebben,
kwam ze op 1 okiober aan bij
Halul I=land, waar een deel-
!.1-|_'|ir:;.:l mwe ol werd
l|'l;|'_l|l_ll'll.""|'lll'|.| i "u"l.'ﬂ'l'll“.l'l'l."-"-'a e
op 15 oktober koers gecinaar

AN, WAAE 28 O 21 onkitoher
driekwartvol, verirok voor de
lil.ln;'-r.u'uu!. Eindd  naovvembsr
kwam ze voor het nl'::l iy
Europoort ann. Bgin decem.
ber vertrok & naar NMina al
Fahal, vanwaar o op 3 janes
arl 1977 koers zette maar Le
Havre {aankomst op 12 febru-
ardl. D wolgende rmeizen
waren: Halul Istand {vertrek
5 At} P Ak ler
{aankomst half april), Falul
lsland  {vertrek JLITIE] Wad
blina Al Fahal (vertrek 8 juni)
naar Curacan bankomst hall
||||i!l. B T.un.r.'l {vertrek 17
|].I_I]_T|I_I!ulllb] naar L Havre
[amkomst 1Y M'I.'i'l'lﬁl.'l'rr.
vertrek 9 okbober)  en
Belivrsasille (mankoansd 17 okio-
bery, Sea Island (vertrek 19
devember) naor Eun.ll:ll.lurl on
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BATILLLS dn de Persieghe Golf in 1983 for orders ", geziien panaf de Nederlandse Shell-lonker ACILA.

Almwech, wanrkaj eop 29 jan-
war 1978 te Berry Head voor
anker ging om te lichteren, De
aankoms! en vertrekdata van
de l:1m'|pr-.'|r1-l-.'-|'l11 shaan
helnas niet vemeld im de
H'ii'P'r'H Imcles. D spewr-
s b weonrd | PR saklna
aankomst vanuit de 1" in
Europoort (vertrek 26 april
1978] voor een reis naar Kas
Tanura en Sea Isband (verinek
28 mei} voor Almwch, waar-
bij ze¢ op 26 juni Las Palmas
sapserchie. Ma bssing melle 2o
wireT kioers naar de Pereischa
Gaoll, vanwaar e op 19 augues-
tus ull Ras Tanmura vertrok
naar  Antifer, dese  Keer
violledig beladen, Op 26 sep-
|1'|:'|'||.'=t'r|l' Wl &0 dan in posi-
e 4539 B ODS0 W (voor de
kust van .l"l.rl1Hl.'r:ll.HIL].h‘“I:IH e
lichteren naar, onder andere,
de DARINA (tanker-GBE
l.'I;.iq ATAGE LR T =140, 1.111 11
december verirok se woeer
naar de *PAG.Y, g 19 decermn-
birr Las Palmas passerende.
Chy !-'f,1pr|| n_'rl:rnilx 2wl S
Island H{EL] enbekende
bistemmiangg, om -:1|.=:"|- mei op
te duiken in Ewropoort voor
verdrek naar de “PAG7. Van
Mina Al Fahal {vertr. 175 ||.|||I
vour Berry Head (verir. 4 sep-
tember ma lichteren), Antiber
(aank. 5 september). Via
Amlbwch (verr. 1] seplt] via
Sea Islamd (vertr, 22 L:-E.Iu-l'ln.-rl
woeer berug naar Mina al Fahal
[ama i volpende aan-
lopen: Eurepoort (v, 2 deoem-
bert, Marsedle {a. 10 decem-
berk Pl {a I.'h|'|;'|r| februan
149800, Evrogpoort (v, 27 maart),
Mina Al Fahal (v. 10 mwe),
Europoort {v. 3 juni), Las
Malmas {v. & juli], '{U Island
(v, 8 augusius), Amlwch (v, 28

s fembar), Antifer {a. 20 s
wemberd, Sea Island (v, B
november), Mina Al Fahal (v
12 movember), Europa (1
helft december), Sea |.*\-|I::||:|-.J [
& tebruan 1981} Ambwch en
Antifer (hall maart), Juaymakh
Tl (TN 7 e )
E'umpi'-nn. I aankomsd o
de mede Hoek van Holland
Was I.'IFI- 7 .'Il.lﬁlil.‘-tl.lfl. WaArma
cen lading ruwe olle werd
zelichterd naar de WATIC-
MA (tanker-GERE viag-607038
GET-197) voor Hamburg,
Halg :-.;'Fm'ml'u'r werirok we uit
Fl,lrpnu,'.rl maar Marseille (v, 2
oktolber) en de PG, Passage
Las Palmas op 7 oktober,

Vervolgens maakie ze de vol-
nempd e pedens Halul 12land (v,
¢ december) voor Lyme Bay
{voor anker “F 21 januan
1982), Antifer, Europoort (v,
30 januari). E'..\hh.lﬁd.' Lag
falmas  op 6 ftebruan,
Juaymah  terminal (v, 23
maart), Europoort, Juaymah
terminal (v, 6 juli) voor
Antiferen Europoort (v, bsep:
tembrer). fe kwam op 4
nowember aan te Mina Al
Fahal en |:|'t|'|i.]I vioor  ankir,
“awalting orders”, Pas in juli
1983 wvertrok 20 weer naar
Europsoart. it was haar voor-
Iu-p:ig lant=ie s, Yamuiak
Europoor ging ¢ op & augus-

s naar Vestnes {Moorwe
gen), alwaar 2e na aankoms
op 22 augustus werd op-
TI;'FLI in atwachtimg van
bere markbprijaen voor hiel
tranmspsort van -III.iI.'. Lus BEL-
LAME;.-\ vertrok op 8 januari
vanuit Europoort naar Vist-
nes, waar ze o 2 janan 1984
evieneens werd oppelegd
Beiden zouden nimmer 0
actieve dienst terugkeren

BELLAMYA wertrok op 6
november 1985 op cigen
krachi naar Husan, alwaar e
op 2 janear 1986 aankwam
U 4 januar zefle ze koors
maar U lsan, whisnr e O b -
vari  aankwam, berwijl de
srmeltovens al op haar wachi-
ter, BATILLUS vierirok o H
november 1985 op  wigen
kracht wil Viestnes, passeerde
Las Palmas op 16 novemisr
op haar loatshe neas, welke
haar maar Kaohsiung voerde
Op 28 december drasiden
haar turbines voor de Leatste
kiwr

I, ineed “zusfe” BELLAMYA oy de actitergrond en de st pan de ACILA mog el boven et dek af
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Coastal Tanker (205 m)

Aframax (245 m)
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Maam

b3 Rr.
Foepnr.
Bouwjaar

Wi erf
Bouwnr.

In dienst
Eigenaar
Wlag
Thuishawen
Type

klasse

Sub Type
Lengte (0.a.)
Lengte (p.p)
Breedte
Holte
Diepoang
Tonnage DWT
Tonhage GT
Tannage HT
Inhoud

il achineis)
W ermagen
Snelheid
WYerhruik
Aantal Tanks
Hizonderheden
Hizstorie
Status

MHame

I O M.
Callsign
Build

Yard

Build. Mr.

I service
Chner

Flag
Homeport
Type

Class

Sub Type
Length {overall
Lenagth (p.pd
Beam
Ciepth

Diraft

O

GT

MT

Cuhbic
Engineis)
Cutput
Speed
Consumption
Tatal Tanks
Femarks

Hy story
Status

Eellamya

T3e0100

F R L

1976

Chantiers de LAtlantic, St Mazaire, France.
24

1976

Societe M aritime Shell, France.

French

Fos sur Mer.

Tanker

LR

Zrude

414 22 mir.

401.10 mitr.

B3.01 mir.

35.92 mitr.

28.480 mitr.

853,662 tan

274 268 tan

228 473 tan

FE3.813 m3

4 Stal Laval stoomturhines, 2 screws

G4 800 Hp

16.0 mile

334,5 tiday

10 center- en 15 wing- cargotanks.
Sisterships : Pierre Guillaumat, Batillus and Prairial.
From 26801071984 to 06f1 111985 laid up at Yestnes, Moy,
OG0T 936 scrapped at Ulsan, South Korea.



Maam MHame Batillus

b3 Rr. I O B 7360045

Foepnr. Callsion Fr

Bouwjaar Build 1976

Wi erf Yard Chantiers de L'Atlantic, St. Mazaire, France.
Bouwnr. Build. Mr. Wo2h

In dienst In semice 1976

Eigenaar Chwner Societe M aritime Shell, France.
Wlag Flag French

Thuishawven Homeport Fos sur M er.

Twpe Type Tanker

Klasse Class B

Sub Type Sub Type Crude

Lengte (0.a.) Length foverall 414 22 mitr.
Lengte (p.p) Lenagth {p.pd 401.10 mtr.

Breedte Beam 63.01 mtr.

Holte Depth 35.01 rmtr.

Diepoang Diraft 28.80 mitr.

Tonnage DWT  DWT a53.662 ton

Tannage GT GT 273,840 ton

Tannage MT MT 225473 ton

Inhoud Zuhic BE3.813 m3

M achine{s) Engineis 4 Stal Laval stoomturbines, 2 screws
W RITIOQEN Crutput F4.800 Hp

Snelheid Speed 16.0 mile

Werhruik Consumption J3a.8tday

Aantal Tanks Total Tanks 10 center- en 18 wing- cargotanks.
Rizonderheden Remarks Sisterships : Fierre Guillaumat, Ballamya and Prairial.

Historie Hy story From 22/08M1 983 to 08711071 985 © laid up at Yestnes, Moy,

Her last vovage was from Yestnes (Morway) bound to Singapore Jor bunkers) and Kaoshiung
(Tabwan) where she arrived on 28M 2115985 1o he scrapped.

Status Status 281121984 scrapped at Kaoshiung, Taiwan.
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Metherlands, SHELL Bellamya
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mopring wirgh
These plpes carey wales foe anchar wisdlsss
cleaning the tanks aed fire fighting.

Befldieg the tower block sbove U
eRflas Fosem saves (ORI rudtien

conti. Mot water pdpes and clectrie
cabdes can ran v ralght From the

engine roem.
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lask habiiic i

This LU/LCC s wevennnd i thst b8 B
two engines and twe propellors to
drive e, amd wers rwe reddors far
steorimg. In fact, it s abeneat like
descharging srd loadng poents e lHFI alwck tingether.
Hydraulic cranes Il skare hoses

whdch discharge snd load cargn.

g=l cargo tanki
BF{) R FLOm

Sieam turblnes, oo st for each
propeller, drive the ship.

Fudchpr
Two five-bladed propcliers drive
the ship Ferward, o h wobghs 52

tonnes and by an bg as o threcs
ninried beoiisd.
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G.C.H. Dijkstra
Text Box
Bellamya 1976
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Photos et informations: Jacques Girard. Cliquez ici pour voir les photos du Groupe Turbo Réducteur, magnifique.

longueur 414,2 m, largeur 63 m, creux (profondeur des citernes) 35,90 m, port en lourd 553.000 tonnes
poids lege 80.000 tonnes , citernes de ballastage 58.000 m?®, déplacement en charge 633.000 tonnes
tirant d'eau au franc bord d'été 28,60m, jauge brute 274.000 tx environ

propulsion deux groupes turbo réducteurs de 32.500 ch a 86t/m

a pleine puissance vitesse en charge 16,7 nceuds et lege 19 nds

hauteur de la quille a la pomme du mat 74,5 m

poids d'une ancre 24 tonnes

Les deux machines sont complétement indépendantes chaque machine comprend: 1 chaudiere, 1 dégazeur, 1 condenseur, et un groupe
turbo réducteur avec des possibilités de croisement :

2 chaudieres, un dégazeur un groupe et un condenseur

1 chaudi¢re 2 dégazeurs 2 groupes

et en croix 1 chaudiere babod et un groupe tribord ou I'mverse.

Le navire marche sans personnel de quart ni a la machine ni a la salle controle machine située a la passerelle (marque AUT)


http://www.marine-marchande.net/groupe%20mar-mar/Documents/sommaire.htm
http://www.marine-marchande.net/plan.htm
http://www.marine-marchande.net/groupe%20mar-mar/Documents/Photos2/BatillusGTR.htm

P.C. Machine, la timonerie. En fait a la timonerie il y avait le PC machine et le PC cargaison que 'on pouvait
séparer par une cloison amovible; en fait a la mer ainsi qu'au port, comme il n'y avait personne de quart tout
était toujours ouvert, l'officier de quart passerelle se contentant d'acquitter les alarmes et de prévenir le


http://www.marine-marchande.net/groupe%20mar-mar/Documents/Photos2/Batillus.htm
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Tis series of photos was made by the working group
"navigation” of the Ship 80 project in the Netherlands
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G.C.H. Dijkstra
Text Box
Tis series of photos was made by the working group
"navigation" of the Ship 80 project in the Netherlands
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